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Elektronen im Tank

Brennstoffzellen-Auto.
Fiir ihre Top-Technik
haben Chemnitzer
Studenten gestern bei der
Rallye in Paris den dritten
Preis bekommen.

M Brigitte Pfiiller

rennstoffzelle? Und fahrt

1000 Kilometer mit einem Li-

ter Benzin? Geht denn das
iiberhaupt? Ich denke, eine Brenn-
stoffzelle funktioniert mit Wasser-
stoff? Das sind wohl die haufigsten
Fragen, die die Chemnitzer und
Mittweidaer ~ Studenten  bezie-
hungswelse Absolventen beant-
worten miissen, wenn sie mit ihrem
Brennstoffzellen-Mobil ,Sax 1* und
der Werbung ,Fortis Saxonia:
Chemnitz-Paris mit einem Liter"
unterwegs sind.

Gerold Richter, Absolvent der
TU-Chemnitz, Diplom-Mechatro-
niker und Mitbegriinder des 2005
gestarteten Studemen-Projektes la-
chelt spitzbiibisch. ,Es ist ein Wer-
betrick, der verdeutlichen soll, wie

Die Brennstoffzellen-Technik o=

Das Chemnitzer Brenn-
stoffzellen-Auto
SAX 1

o Herzstic der Brennstoff-
zelle, in welcher chemische in
., elektrische Energie gewandelt wird.
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effektiv eine ist. Wir
haben ihre Energie auf iiblichen
Kraftstoff umgerechnet. Aber unse-
re Brennstoffzelle arbeitet mit Was-
serstoff und Sauerstoff.“

Mit einem Handgriff 6ffnet er ei-
ne dreieckige Klappe am ,Sax1“.
Darunter liegt das kleine Geheim-
nis der grofen Kraft: die Brenn-
stoffzelle. Das gesamte System ist
nicht einmal so groR wie ein Schuh-
karton. Fachménnisch gesprochen
ist es eine NT-PEM-Brennstoffzelle,
eine Niedrigtemperatur-Proton-Ex-
change-Membran-Zelle.

»Eine Brennstoffzelle funktio-
niert dhnlich wie ein Akku*, erldu-
tert Friedrich Baumann, Student
derMi 5 -
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Aus Wasserstoff und Sauerstoff wird Wasser und Energie in 2??Schritten.
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den alternativen Antrieb fiir ,Sax 1*
mitentwickelt hat. ,Darin wird
Wasserstoff und Sauerstoff zusam-
mengefithrt und zu Wasser ver-
brannt.“
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Klingt eigenartig — zu Wasser ver-
brannt. Es ist aber so. Denn in der
Brennstoffzelle liuft ganz entspre-
chend ihres Namens tatséchlich ei-
ne Verbrennung ab. Zwar ohne
Feuer, aber Energie liefert dieser
Prozess trotzdem. Eine elektrische
Spannung, die fiir den Antrieb ei-
nes Motors genutzt werden kann.

Wasserstoff wiirde sich sofort mit
Sauerstoff in einer heftigen Knall-
gasreaktion, einer Explosion, ver-
binden, wenn der Prozess unkon-
trolliert ablduft. ,In der Brennstoff-
zelle wird die Vereinigung von Was-
serstoff und Sauerstoff durch die
Membran gebremst”, erklirt Bau-
mann. Die Membran funktioniert
wie ein Filter (siehe Grafik). Wenn
ein Wasserstoffteilchen nun zum
Sauerstoff will, muss es ein Elek-
tron abgeben, damit es durch diese
Membran (Elektrolyt) hindurch-
kommt. Dieses iibrig gebliebene
Elektron will nun aber auch zum
Luftsauerstoff, damit es zu Wasser
werden kann. Es muss aber seinen
Umweg iiber ein Stromkabel neh-
men. Dabei treibt es den Motor an.

Ein Vorteil der Brennstoffzelle ist,
dass sie einen extrem hohen Wir-
kungsgrad hat, der zwischen 70
und 90 Prozent liegt. ,Wir haben
uns dieses Jahr bemiiht, den Wir-
kungsgrad so hoch wie méglich zu
halten und unser Fahrzeug leichter
zu bauen®, verrdt Friedrich Bau-
mann. So besteht das Innenleben
nicht mehr aus einem Fahrrad wie
im Vorjahr, sondern per Karbon-
Leichtbau wurden ein selbsttragen-
der Rahmen gefertigt und ein klei-
nerer Motor eingesetzt. Insgesamt
hat das Mobil etwa zehn Kilo-

amm abgespeckt. Den Kettenan-
trieb ersetzt ein Riemen und auch
die Brennstoffzelle selbst wurde
optimiert. Die Hochstgeschwindig-
keit liegt jetzt bei 50 Stundenkilo-
metern. Das wurde bei einigen Pro-
befahrten bereits getestet.

Gestern brachte dies den Chem-
nitzern zwar nicht den Sieg bei der
Rallye in Paris. Aber die Jury gab ih-
nen den dritten Preis in der Katego-
rie Innovation und Technik.



